HA AKAROM, ELEKTROMOS, HA AKAROM HIBRID

A Lanta Kft. telephelyén olyan kutatasi projekt kezdédott, amelynek célja potkocsis szerelvényként
hibrid, sz6l6 jarmiiként tisztan elektromos hajtasi autdbusz, azaz a DUELBUS megépitése.

A négy munkaszakaszbdl 4ll6 projekt elsd kutatasi
szakaszardl hirt adtunk a Lombik 2014 juniusi szama-
ban. Ennek soran elkészitették a vezetd kocsi terveit,
a KwakLab Kutatdintézet elvégezte az egyes vazszeg-
mensek toréstesztjeit, illetve az ugynevezett végese-
lem-szamitdst, melynek keretében meghatdroztak
a szerkezetet ér6 hatasok, gyorsulas, terhelések kovet-
keztében fellépd deformaciokat és kialakuld fesziilt-
ség értékeket.

Az Innovaciés Alap tdmogatasidval megvaldosuld
projekt kovetkezS szakaszdban elkésziilt a potkocsi
részletes dokumentacidja.

A konstrukci6 fejlesztése soran elfogadott néhany
iranyelv:

* a hatsé tulnyulas az utolsé iiléssor helyigényé-

nek megfelelGen lett kialakitva;

* atengelyk6zben a méret valtozatlan, annyi val-
tozas van, hogy az els6 kerékdobon elhelyez-
ked8 hatranézd iilések (,masfeles”) alatti do-
bogd keresztben egy kissé beér a folyosdra, de
itt nincs 4&tmend utasforgalom;

e a mells6 tengely felett az elébbi padlészintet
megtartjak, igy a tengelykormanyzas elhelyez-
het6;
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* a KRONE megoldds kihagyasara a csuklds Ika-
rusokban hasznalt kormdnyzast (tipusok: Ik 180,
Ik 280) adaptaljak egy hegesztett, négyszog ke-
resztmetszet(i vonoéraddal.

A gumiabroncs-valaszték — a 19,5”-0s méret enge-
délyezésével — igen nagy lett. A kormanyzott tenge-
lyekre — mells6/hats6 kocsiknal egyarant —a 225/70,
illetve a 245/70 méret johet szdéba, igy a terhelhet8ség
~3600, illetve ~4000 kg — ezt majd a végleges konst-
rukcié kialakitdsakor kell eldonteni. A hatsé tenge-
lyen ezzel a két mérettel maximum ~7200 illetve
~8000 kg. a terhelhet3ség.

Hosszabb kocsindl (hiszen hosszabb tdvon egy komp-
lett jarm{icsaladban gondolkodnak — akar 10,5 m hosz-
szig is) széba jon még a 265/70 és a 285/70 méret is.

A normal /70-es sorozat legnagyobb létez6 mérete
—a 305/70, a poétkocsindl alkalmazhaté a hatsé ten-
gelyre is — teherbirdsa 9 bar mellett elérheti a 6700 kg-
ot, ebben az esetben a hatsé jarokoz is tdgasabb lehet.

Kisebb mértékben, de tagabb a hatsé jardkodz
a poétkocsikon alkalmazott 385/55 méretli abroncs
alkalmazasaval. Ekkor a teherbirds a ,,D” tengelyen
9 bar mellett 8000 kg — azaz alkalmas mintdzat mel-



Ez a szamitogépes szimulacié az egyes me-
chanikai terheléseket valéos mérések helyett
modellezéssel, parcidlis differencialegyen-
letek kozelitd megoldasaval helyettesiti. Jel-
lemzéen mérndkok hasznaljdk, a gépészmér-
noki és épitomérndki feladatokkal szorosan

Osszefiiggd szilardsagtani és lengéstani sza-
mitasok elvégzésére. A jarmiitervezésben a
vizsgalando szerkezetek koltséges eldallitasa
miatt elterjedt a médszer hasznalata, am a to-
résteszteket, terheléses vizsgalatokat nem he-

lyettesiti teljesen.

lett akar a mells6 kocsi hajtott tengelyén is széba jo-
het. Az utastérelrendezés ekkor annyit médosul, hogy
a hatsé dobon is elhelyezhet6k ,, masfeles” iilések.

A tengelykozi ajtoknal a Lanta Kft. munkatarsai a ter-
vezés soran a toldajté megoldast valasztottak, ami egyre
kedveltebb a kozosségi kozlekedésben, a genfi eredet(i
VOLVO 7700-asokon, vagy egyes, hasznaltan vett Cita-
rokon a budapesti kozlekedésben is alkalmazzak.

A kutatéintézet munkatarsai Szlics Rendta gépész-
kutatd vezetésével kiilonbozé terhelési helyzetekre
végeztek el szimulacidkat, kiilonféle allo és ild utasz-
szamot figyelembe véve, a kapott adatok alapjan pe-
dig megtortént a vizelemek méretezése. A tesztelések
soran a karosszéria egy kritikus eleme a ,,D” tengely
bekotésnél jelentkezett, illetve az oldalvazak tn. ,ke-
rékdob” szegmensében.

A tervek alapjan elkésziilt az anyagsziikséglet sza-
mitasa is, a jarmd egyes kocsitestjei mintegy 800 kg
kiilonféle méretli rozsdamentes acél zart szelvény-

b8l és mintegy 400 kg rozsdamentes acéllemezbdl
készithet8ek el. Az anyagsziikséglet a karosszéria
betétezéseit, kiegészité burkolattartéit, a futdémiibe-
kotés elemeit, valamint a vondszerkezetet nem tartal-
mazza.

Ezekre a karosszéria-kiegészitkre még kozel 100 kg
acéllemez szamolhato, illetve 6nalld egységként fog
jelentkezni a vondszerkezet is.

Az év végén megtortént a két kocsitest terveinek
zslirizése. A zslirin a fejlesztésben, gyartasban és be-
szerzésben résztvevo kollégak dontése alapjan az elké-
sziilt fétervek és a menet kozben javasolt médositasok
elvégzése utan a kocsitestek gyartasa megkezdhetd.

A terheléses mechanikai vizsgalatokhoz az egyes ré-
szegységeket ugyanazon gyartéeszkozokben és ugyan-
azzal a technoldgiaval gyartottak le, mint ahogy a vég-
leges szerkezet fog késziilni. Voltak olyan elemek, igy
az oldalvaz kerékdobjarat, a fenékvaz tengelybekotési
pontjai, a hossztartok a motortér koriil, valamint az ol-
dalvéz iiléskornyezeti szegmense, amelyeket t&bbszor
is le kellett gyartani a mérések kdzben kapott eredmé-
nyek miatt. A t6bbszori mddositas és Ujragyartds utan
végiil minden alkatrész és szerkezeti elem szildrdsiga
és terhelésnek valé ellenallasa megfeleld lett.

A toréshez a KwakLab specidlis hidraulikus nyoma-
té szerkezetét hasznaltdk, a méréseket elmozdulds-
mér§ o6raval dokumentaltak, a vazszegmens kritikus
pontjain pedig ugynevezett bélyegeket (sarga-fekete,
kor alaka jelzéseket) helyeztek el.

Osszefoglaldsul megallapithaté, hogy a projekt
masodik fazisaban elvégzett munka soran helyes fej-
lesztési iranyt valasztottak, sikeriilt elérni e fazis cél-
kitlizéseit, ezekre alapozva indithaté a fejlesztés ko-
vetkez§ liteme, a vaz-prototipus Osszeallitasa.
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